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Appendiks laesevejledning

Dette appendiks indeholder en overordnet beskrivelse af 25 projekter, der gnskes gennemfart pd vejnettet i Ikast-
Brande Kommune.

Hvert projekt indeholder en beskrivelse af fglgende punkter:
Problemstilling

Projektbeskrivelse

Forventet effekt

Udfordringer

Sundhed

@konomi

Hvor der er oplysninger om ADT, gennemsnitshastighed, m.m. er disse indsat i en faktaboks. Derudover er hvert
projekt vurderet i forhold til en reekke kriterier pd en skala fra 1 — 6, som er angivet ved fglgende figur:

Fremkommelighed [ 70.0.0,0.0)]

Trafiksikkerhed 000000
Byudvikling 000000
Sundhed L L1 1 1@

Denne vurdering er med til at give et hurtigt overblik over projektets effekt pa de valgte kriterier. 1 prik betyder en
lille positiv effekt og 6 prikker betyder en stor positiv effekt. Hvor der ikke er nogen prik, vurderes effekten at veere
nul.

For hvert projekt er der angivet om projektet er et gnske fra en af fglgende

A = Administrationen
B = Borger

P = Politiker

V = Virksomhed

De projekter administrationen vurderer, der bliver behov for at udfgre fgrst, er angivet med to krydser i A-feltet.
Ligeledes er de projekter der er kommet mange borgerhenvendelser pd, angivet med to krydser i B-feltet.

Der er angivet et groft anleegsskgn for hvert projekt ekskl. moms. Hvis ikke andet er naevnt, indeholder anlagsskgnnet
udgifter til anleeg inkl. detailprojektering. Udgifter til afledte driftsudgifter er ikke medtaget.

Desuden bgr der forud for udarbejdelse af detailprojekt, udarbejdes et forprojekt/skitseprojekt. Udgifter hertil er ikke
indeholdt i anleegsskgnnet.
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Projektoversigt

@stvendte motorvejsramper ved frakgrsel 38, Ikast

Forleengelse af Navervej til Europavej i Ikast

Skovbyvej, Ikast — Cykelstier fra Bggildlund til Ravnsvadparken
Sideudvidelse af Tyvkaervej gst for Isenvad

Overgédrdsvej, Ikast - Sideudvidelse og asfaltering

Kragelundvej, Engesvang - Cykelstier fra Gl. Kongevej til Engbakkevej
Byport p& Bygaden i den nordlige ende af Isenvad

Brandevej, Ejstrupholm — Cykelsti ml. Nyholmvej og Hedegardvej
Ombygning af krydset Jyllandsgade / Europavej / Uhregards Allé i Ikast
10 Ombygning af krydset Jyllandsgade / Lysholt Allé / Marienlunds Allé i Tkast
11 Ombygning af krydset Thomas Poulsens Allé / Hyldg&rds Allé / O. Vestergaard-Poulsens Allé i Ikast
12 Ombygning af krydset Thomas Poulsens Allé / Uhregards Allé i Ikast

13 Forleengelse af Nedre Hestlundvej til Ilskovvej i Ikast

14 Cykelsti langs Mylius-Erichsensvej i Brande

15 Sideudvidelse af Skerrisvej, Brande

16 Thomas Poulsens Allé/Marienlunds Allé, Ikast - Krydsombygning

17 Cykelsti pd Fundervej mellem Engesvang og Moselund

18 Ombygning af krydsene Vejlevej/@stre Allé og Storegade/Hyvildvej i Brande
19 Ombygning af Ny Sandfeldvej/Herningvej/Borupvej i Brande

20 Ombygning af krydsene Dgrslundvej/Borupvej/Karemagervej i Brande

21 Trafiksanering af Gl. Kongevej i Engesvang

22 Sideudvidelse af Isenbjergvej-Gludstedvej

23 Forlaengelse af sti pa Uhregards Allé i Ikast

24 Cykelsti p& Uhrevej mellem Brande og Uhre

25 Dgrslundvej, Brande - Cykelstier ml. @stre Allé og Kdremagervej

26 Ombygning af krydset Herningvej / Vestergdrdsvej i Brande

27 Cykelsti langs Ikastvej mellem Ejstrupholm og Smedebaek
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1 @stvendte motorvejsramper ved frakgrsel 38, Ikast C

Problemstilling
Der er fglgende problemstillinger vedr. manglende gstvendte motorvejsramper ved
frakgrsel 38

« Trafik p& motorvejen fra gst benytter i dag frakgrsel 37 ved Jyllandsgade for

at komme til Ikast. Herved belastes vejene ved Uhregards Allé, Hyldg&rds
Allé, Marienlunds Allé og Vestergade / @stergade

« N&r motorvejen til Silkeborg faerdigggres forventes det, at flere vil benytte
motorvejen til Ikast. Herved belastes Jyllandsgade yderligere i forhold til i
dag

Der er ikke registreret nogen uheld det pdgeeldende sted, da projektet forlgber ud
over dben mark.

Projektbeskrivelse
Frakgrsel 38, Ikast C er i dag udformet som et halvt ruderanleseg med vestvendte
ramper.

For at skabe en nemmere og hurtigere adgang til den vestlige del af Ikast etableres
der gstvendte motorvejsramper ved frakgrsel 38, Ikast C.

Forventet effekt

Trafikberegninger fra Cowi (2014) viser, at hvis de gstvendte ramper etableres, vil
ca. 3.300 biler i dognet benytte de nye ramper. Herved aflastes Uhregdrds Allé for
ca. 1.000 gennemkgrende biler/dggn og Hyldgards Allé for 1.800 biler/dggn. De nye
gstvendte ramper forventes ikke at pavirke trafikmaengderne pa den nordligste del
af Jyllandsgade og Vestergade/@stergade. P& Thomas Poulsens Allé forventes
trafikken at stige pd hele straekningen.

Udfordringer
Vejdirektoratet bgr indgd i medfinansieringen af projektet.

Sundhed

Tiltaget vurderes at nedbringe andelen af tung transport pa en del af Jyllandsgade
og modsat stige pa Thomas Poulsens Allé. Maengden af stgj og forurening fra disse
transporter vil dermed mindskes/g@ges samtidig med at andelen af CO2 vil
falde/stige.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 36 mio. kr. (2025-priser)

[ IkastBrande
* Kommune

e . S

Fremkommelighed @@@®0O0OO
Trafiksikkerhed = OOOOOO
Byudvikling OO00000O
Sundhed Q00000

Projektets oprindelse
A B P v
X X
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2 Forlaengelse af Naverve] til EuropaveJ i Tkast

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Navervej: Fremkommelighed @@@@®00

e Forbedring af adgangsforhold til Navervej Trafiksikkerhed 000000
Der er ikke registreret nogen uheld det pdgeeldende sted, da projektet forlgber ud Byudvikling 0006 0
over 8ben mark. Der er i gvrigt ikke registreret uheld p8 Navervej i perioden 2020 - Sundhed 000800
2024.

. . Faktaboks
Projektbeskrivelse
Navervej er en ca. 7 meter bred vej beliggende i den sydgstlige del af Ikast. Der er i
dag adgang til Navervej fra Hyldgards Allé, fra Lysholt Allé og fra Smedevej. ADT _ 1.278
Navervej ender blindt mod syd. Vejen er anlagt med fortov i begge sider af vejen Lastbilprocent 20,3 %
samt belysning. Navervej er beliggende i et industriomrade. Skiltet hastighed 50 km/t

Gns. hastighed 39,4 km/t
For at forbedre til- og frakgrselsmulighederne til forlaenges Navervej mod syd til 85 % fraktil hast. 47,8 km/t
Europavej. Herved skabes der en nemmere og hurtigere adgang til industriomradet Reg. uheld (2020- | O
for de transporter, der kommer fra motorvejen mod syd. Den ngdvendige 2024)
forleengelse er pa ca. 130 meter. Trafiktzellingen er foretaget p§
Navervej

Forventet effekt
Det forventes, at tiltaget vil have en positiv effekt pa tilgaengeligheden til
industriomradet. Andelen af den tunge trafik pa JyIIandsga::Ie fra motorvejen . Projektets oprindelse
vurderes at ville falde, hvilket kan have en positiv effekt pa den gvrige trafik pa
Jyllandsgade. A B P \")
Udfordringer X X

Idet der allerede er udlagt areal til ny vej, forventes der ikke at vaere nogle
udfordringer i forbindelse med forlaengelse af Navervej mod Europavej. Projektet
kan dog betyde gget trafik i krydset ved Europavej / Jyllandsgade, se projekt 11.

Sundhed

Tiltaget vurderes at nedbringe andelen af tung transport pa en del af Jyllandsgade.
Maengden af st@j og forurening fra disse transporter vil dermed mindskes her
samtidig med at andelen af CO- vil falde.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 1,9 mio. kr. inkl. belysning (2025-
priser).
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3 Skovbyvej, Ikast — Cykelstier fra Bggildlund til
Ravnsvadparken

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Skovbyvej
e Ingen faciliteter for lette trafikanter

Der er ikke registreret uheld pd streekningen i perioden 2020-2024.

Projektbeskrivelse
Skovbyvej er en 2-sporet vej med en bredde p& ca. 6,0 m. Vejen er anlagt i 2021
uden faciliter for lette trafikanter.

Straekningen fra Bggildlund til Ravnsvadparken er liggende inden for bygraensen,
med en tilladt hastighedsgraense p8 50 km/t.

@st for Bagildlund er der en eksisterende enkeltrettede stier langs O. Vestergaard-
Poulsens All¢, ligesom der ogs3 er eksisterende stier i nord/syd-gdende retning pa
Bggildlund og Bggildvej.

Ca. 400 m vest for Bggildlund ligger et boligomrade ved Skovbybaekvej og
Ravnsvadparken. Beboerne i disse boligomrader skal i dag feerdes langs Skovbyvej,
hvis de skal til Ikast by.

For at forbedre forholde for lette trafikanter pd streekningen etableres enkeltrettede
cykelstier i begge sider af vejen langs Skovbyvej fra Bggildlund til Ravnsvadparken.

Forventet effekt

Det forventes at tiltaget vil have positiv effekt pd trafiksikkerheden og trygheden for
de lette trafikanter der faerdes i omradet.

Cykelstierne vil veere med til at skabe en sammenhaeng til det eksisterende stinet,
og dermed forventes det at flere vil cykle p8 straekningen.

Udfordringer
Projektet vil medfgre forhgjede driftsudgifter.

Sundhed

Tiltaget vil medfgre gget brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive
effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 2,0 — 2,5 mio. kr. (2025-priser).

[ Ikast-Brande

' Kommune

Fremkommelighed @@@0O0OO

Trafiksikkerhed @O@@@@O
Byudvikling [ lo00)00)
Sundhed 000000
Faktaboks
ADT 1.929
Lastbilprocent 1,7 %
Skiltet hastighed 60 km/t
Gns. hastighed 67,5 km/t
85 % fraktil hast. 77,6 km/t
Reg. uheld (2020- 0
2024)

Trafiktaellingen er foretaget vest for

Ravnsvadparken, hvor den
gaeldende hastighedsgreense er 60
km/t.

Projektets oprindelse

A B P \")
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4 Sideudvidelse af Tyvkaervej gst for Isenvad

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger ve.:dr. Tyvkeervej: Fremkommelighed @@@0O00
e Smal kgrebane og hgj hastighed Trafiksikkerhed 000000
e Megen tung trafik Byudvikli 00
e  Tyvkeaervej benyttes af mange motionscyklister. yuavikling 00O O
Sundhed 000000
Der er registreret 7 uheld p& straekningen i perioden 2020 - 2024.
Faktaboks
Projektbeskrivelse
Tyvkaervej er en ca. 7 km lang straekning, der forlgber fra krydset ved Bygaden i X
Isenvad og slutter ved kommunegraensen. DT . 727
Lastbilprocent 4,5 %
Tyvkaervej er en 2-sporet vej, ca. 5 m bred. Inden for byzonetavlen er vejen anlagt Skiltet hastighed 80 km/t
med fortov i den nordlige side af vejen samt belysning. Der er anlagt 2 bump inden Gns. hastighed 79,3 km/t
for byzonen. 85 % fraktil hast. 91,2 km/t
) ) . o Reg. uheld (2020- 7
Den resterende del af streekningen forlgber i et lige forlgb i abent land med 2024)
henholdsvis marker og teet bevoksning omkring. Enkelte steder ligger vejen i en Personskadeuheld 1
kurve.
Materielskadeuheld | 6

For at forbedre vejprofilet pa streekningen og skabe gget fremkommelighed
foretages der en sideudvidelse af Tyvkaervej, s& vejen far en bredde pa 6 meter.

Forventet effekt

Det forventes, at trafiksikkerheden og trygheden pa vejen generelt gges ved Projektets oprindelse
gennemfgrelse af det beskrevne tiltag. Sideudvidelsen vil evt. pavirke

trafikmaengq)en pa streekningen i negativ retning, idet vejen bliver bredere og A B P v
dermed vil fa flere til at benytte straekningen. Tiltaget vil evt. have en negativ effekt

pa hastigheden, da en bredere vej kan medfgre gget hastighed. X X

Udfordringer

Sideudvidelsen kraever arealerhvervelse. Projektet slutter ved kommunegraensen.
Hvis projektet skal forlgbe ud over kommunegreensen, kraever det et samarbejde
med Silkeborg Kommune.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevnevaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 6,0 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
(2025-priser).
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5 Overgardsvej, Ikast - Sideudvidelse og asfaltering

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Ove:gardsvej: . Fremkommelighed @ @@0O00
. Opfgrelsen af nye boliger i omgadet vest for Overgardsvej medfgrer et Trafiksikkerhed 000000
behov for udvidelse af vejen sa trafikken kan afvikles tilfredsstillende. Byudvikling 000000
R Sundhed @O00000
Der er ikke registreret uheld pa straekningen i perioden 2020 - 2024.
) ; Faktaboks
Projektbeskrivelse
Overgédrdsvej skal opgraderes til en lokalvej i by s& den har samme vejklasse som ADT 215
Hagelskaervej. Derved skal vejen udvides markant og asfalteres. Vejen er i dag en Lastbilprocent 0,9 %
grusvej med en bredde p8 ca. 4,5 meter. Vejen skal i fremtiden h&ndtere Skiltet hastighed 50 km/t
boligtrafikken til og fra kommende boligomrader ved Hagelskaervej og Overgdrdsvej. Gns. hastighed 35,8 km/t

85 % fraktil hast. 43,6 km/t

Overgdrdsvej skal tilsluttes vinkelret pd Hagelskaervej. Samtidig skal det undersgges Reg. uheld (2020- 0
naermere om Overgardsvej ogsa i fremtiden skal betjene gennemkgrende trafik syd 2024)

for jernbanen eller om vejen skal vaere blind. Dette er primaert af hensyn til den
meget smalle bro ved passage af jernbanen.

Forventet effekt
Opgraderingen skal sikre en fornuftig trafikafvikling i takt med udbygningen af
omradet. Projektets oprindelse

Udfordringer A B P v

Projektet kraever arealerhvervelse og vil medfgre forhgjede driftsudgifter. Derudover X XX X
skal det vurderes, om den smalle bro ved jernbanen skal udvides eller i fremtiden
kun betjene lette trafikanter.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevneveaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi

@konomien i projektet er endnu ukendt. Det forventes, at noget af projektet med
opgraderingen af Overgdrdsvej hdndteres af den pdgaeldende boligudvikler.
Derudover m3 det forventes at Ikast-Brande Kommune afholder omkostningerne
forbundet med en evt. udvidelse eller lukning af Overgardsvej ved passagen af
jernbanen.

Ikast-Brande
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6 Kragelundvej, Engesvang — Cykelstier fra Gl. Kongevej

til Engbakkevej

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Kragelundvej
e Ingen faciliteter for lette trafikanter

Der er ikke registreret uheld pd straekningen i perioden 2020-2024.

Projektbeskrivelse
Kragelundvej er en 2-sporet ved med en bredde pa ca. 5,5 m. Der er ingen faciliter
for lette trafikanter pa straekningen.

Fra Kragelundvej til Emil Ernsts Vej er der en eksisterende dobbeltrettet cykelsti i
eget tracé. Der er dog ikke en direkte forbindelse fra udkgrslen fra Engbakkevej til
denne sti, og derfor vil lette trafikanter skulle faerdes et stykke mod nord ad
Kragelundvej for at komme til denne sti. Det vil derfor veere hensigtsmaessigt at der
etableres en stiforbindelse langs Kragelundvej, som kan benyttes af beboerne pa
Engbakkevej

Straekningen fra Gl. Kongevej til Engbakkevej er ca. 350 m.

Den sydlige del af Kragelundvej er beliggende inden for bygraensen med en
geeldende hastighedsgraense pa 50 km/t. Den resterende del er beliggende uden for
bygraensen, hvor der er en eksisterende lokal hastighedsbegraensning p& 60 km/t.

For at forbedre forholdene for lette trafikanter pd Kragelundvej etableres
enkeltrettede cykelstier i begge sider af vejen fra Gl. Kongevej til Engbakkevej.

Forventet effekt

Det forventes at tiltaget vil have positiv effekt p trafiksikkerheden og trygheden for
lette trafikanter der fzerdes i omradet.

Cykelstierne vil veere med til at skabe en sammenhaeng til det eksisterende
cykelstinet langs Gl. Kongevej.

Udfordringer
Etablering af cykelstier vil kreeve arealerhvervelse.
Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed

Tiltaget kan medfgre gget brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive
effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 2,0 — 2,5 mio. kr. (2025-priser).

[ IkastBrande

' Kommune

Fremkommelighed @@@®0O0OO

Trafiksikkerhed @O@@®@®@®O
Byudvikling [ le0000)
Sundhed 000000
Faktaboks
ADT 791
Lastbilprocent 1,4 %
Skiltet hastighed 60 km/t
Gns. hastighed 55,8 km/t
85 % fraktil hast. 64,3 km/t
Reg. uheld (2020- 0
2024)

Projektets oprindelse

A B P v

) Trafikplan

"/ lkast-Brande Kommune




7 Byport pa Bygaden i den nordlige ende af Isenvad

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Bygaden: Fremkommelighed OOO0O00
e Ingen fartdeempning ved indkgrsel til byen fra nord Trafiksikkerhed 000000

e Mange lette trafikanter der krydser vejen uden for skoletiden Byudvikling 000000
Sundhed [T lo/00e)

Der er registreret 1 materielskadeuheld pa streekningen i perioden fra 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Bygaden i Isenvad er en kortere straekning, der forlgber mellem byzonetavlerne i Faktaboks

nord og syd. Bygaden er gennemfartsvejen igennem Isenvad. Mod syd er der efter

indkgrsel til byen anlagt en hastighedsdeempende foranstaltning i form af en byport- DT 3.772
helle. I tilknytning hertil er der opsat "Din Fart”. I modsatte ende af Bygaden mod Lastbilprocent 47 %
nord er der ca. 170 m syd for byzonetavlen ligeledes placeret en "Din Fart”. Skiltet hastighed 56 km/t
Bygaden er en 2-sporet vej, ca. 6 m bred. Fra nord og frem til krydsningshellen ved Gnso. hfastkigrﬁd 50,0 tm/t
Skolevaenget er der etableret dobbeltrettet faellessti. Herefter er der anlagt fortov i 85 % fraktil hast. 57,3 km/t
begge sider af vejen. Der er belysning i hele vejens laengde i den ene side. E(e)g;;)Uheld (2020- 1

For at nedseette hastigheden ind mod byen etableres en byport-helle i den nordlige Materielskadeuheld | 1

ende af byen i stil med den helle, der er placeret mod syd.

Forventet effekt

Det forventes, at hastigheden pa Bygaden bliver sat ned ved etablering af en
byport-helle. Det vurderes, at trafiksikkerheden og trygheden pa vejen generelt . i
gges ved nedsat hastighed igennem byen. Tiltaget vurderes ikke at ville pavirke Projektets oprindelse

- o .
trafikmaengden pa straekningen. A B P v

Udfordringer X XX
Etablering af byport-helle kraever evt. arealerhvervelse.

Sundhed
Tiltaget forventes at have en mindre positiv effekt pa stgjniveauet igennem byen.
Der forventes flere selvtransporterende bgrn pga. gget tryghed gennem byen.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 1,3 mio. kr., inkl. belysning ekskl.
arealerhvervelse (2025-priser).
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8 Brandevej, Ejstrupholm - Cykelsti mellem Nyholmvej og
Hedegardvej

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Brandevej, Ejstrupholm: Fremkommelighed @@@000
e  Cyklister skal igennem industriomrade for at komme til eller fra Trafiksikkerhed 000000
eksisterende dobbeltrettet cykelsti Byudvikling ©00000

¢ Ingen faciliteter for lette trafikanter Sundhed 000000

Der er pd straekningen mellem Nyholmvej og Hedegardvej registreret 5 uheld i
perioden 2020-2024.

. . Faktaboks

Projektbeskrivelse

Brandevej mellem Nyholmvej og Hedegardvej er en ca. 1,5 km lang straekning uden RDT 3.829

faciliteter for lette trafikanter. Lastbilprocent 15,1 %
Skiltet hastighed 80 km/t

@st for Nyholmvej er der en eksisterende dobbeltrettet cykelsti i nordsiden af Gns. Hastighed 84,0 km/t

Brandevej, som gar til Ngrre Snede. Det betyder, at lette trafikanter der skal mellem 85 % fraktil hast. 95,0 km/t

Ejstrupholm by og cykelstien, enten skal cykle langs Brandevej eller igennem Reg. uheld (2020- 5

industriomradet ved Holmevej og Holmegardsvej. Begge steder er der ingen 2024)

faciliteter for lette trafikanter. Materielskadeuheld | 5

Nord for Hedegardvej er der en eksisterende stiforbindelse ind mod byen.

Der er pa nuvarende tidspunkt en lokal hastighedsbegraensning pa 70 km/t pa en Taellingen er foretaget p& Brandevej

del af streekningen. gst for Nyholmvej

For at forbedre forholdene for lette trafikanter pa straekningen forlaenges den

eksisterende dobbeltrettede cykelsti langs Brandevej frem til Hedegardvej. 3 .
Projektets oprindelse

Projektet kan eventuelt etapeopdeles s farste etape gar fra Nyholmvej til A B P v
@stergade, og anden etape gar fra @stergade til Hedegardvej.

X X

Forventet effekt
Det forventes, at tiltaget vil have positiv effekt pd trafiksikkerheden og trygheden for
de lette trafikanter der feerdes i omradet.

Stien vil vaere med til at skabe en sammenhaeng i stinettet, og dermed forventes det
at flere vil cykle pd straekningen.

Udfordringer
Etablering af cykelstier vil kreeve arealerhvervelse.
Projektet vil medfgre forhgjede driftsudgifter.

Sundhed

Tiltaget kan medfgre gget brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive
effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 4,6 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
(2025-priser).
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9 Ombygning af krydset

Jyllandsgade/Europavej/Uhregards Allé i Ikast

e,
— w—=
(=41

Problemstilling

Der er folgende problemstillinger vedr. krydset Jyllandsgade/Europavej/Uhregdrds
Allé:
¢ Vanskeligt at komme ud fra Europavej til Jyllandsgade

Der er registreret 5 uheld i krydset i perioden 2020-2024.

Projektbeskrivelse

Krydset Jyllandsgade / Europavej er en del af et venstreforsat kryds beliggende i
den sydgstlige del af Ikast. 40 meter mod syd ligger krydset Jyllandsgade /
Uhregdrds Allé og ca. 300 meter fra krydset er der adgang til Herningmotorvejen
mod syd. Krydset er anlagt med kanaliseringsanleeg med hgjre- og
venstresvingsbaner. Der er gode oversigtsforhold i begge retninger fra Europavej.
Der er tydelig afmaerkning i krydset.

For at forbedre trafikafviklingen ombygges krydset til en rundkgrsel. Rundkgrslen
skal deekke bade krydset Jyllandsgade/Europavej og Jyllandsgade/Uhregards Allé.

Forventet effekt

Det forventes, at trafikafviklingen forbedres i krydset. Hvis Navervej forleenges ud til
Europavej forventes der en gget trafikmaengde i krydset, hvorfor en rundkgrsel ogsd
vil tilgodese dette projekt.

Udfordringer

Problematikken i krydset bgr verificeres ved en kapacitetsberegning. Hvis
kapacitetsberegningen understgtter problematikken, gennemfgres tiltaget.
Kapacitetsberegningen skal tage hgjde for projektet ved Navervej. Projektet
medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevneveaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi
Tiltaget med en rundkersel ved Jyllandsgade/Europavej/Uhregdrds Allé vurderes at
kunne gennemfgres for ca. 8,0 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse (2025-priser).

[ IkastBrande

' Kommune

Fremkommelighed @@@@®0OQO

Trafiksikkerhed ~ OOOOOO
Byudvikling O00000O
Sundhed OO00000O
Faktaboks
ADT 8.595
Lastbilprocent 4,7 %
Skiltet hastighed 50 km/t
Gns. hastighed 54,6 km/t
85 % fraktil hast. 63,0 km/t

Reg. uheld (2020- | 5
2024)

Personskadeuheld 1

Materielskadeuheld | 4

Teellingen er foretaget p8

Jyllandsgade syd for Uhreg8rds Allé
hvor den gaeldende hastighed er 50

km/t

Projektets oprindelse

A B P v
X

) Trafikplan
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1 O Ombygning af krydset Jyllandsgade/Lysholt
Allé/Marienlunds Allé i Ikast

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. krydset Jyllandsgade/Lysholt -
Allé/Marienlunds Allé: Fremkommelighed @@@®0O
) , . . Trafiksikkerhed @@@@OO
e Vanskeligt at komme ud fra Lysholt Allé og Marienlunds Allé til o
Jy”andsgade ByudVIkIIng ”OOOO
Sundhed OO0000O

Der er registreret 4 uheld i krydset i perioden fra 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Krydset Jyllandsgade / Lysholt Allé er et prioriteret t — kryds beliggende i den Faktaboks

sydgstlige del af Ikast. Krydset er anlagt med venstresvingsbane, der er afgraenset

af midterheller. Der er lokalplanlagt et nyt boligomrédde omkring Lysholt Allé / DT 4.191
Gr(zidodevej gst for krydset. IBF s hovedkontor har adresse pé Lysholt Allé og krydset Lastbilprocent 5,0 %
indgar som adgangsvej hertil. Skiltet hastighed 50 kmj/t

1 2013 blev der gennemfart en trafikanalyse af Jyllandsgade, hvor krydset ved Gns. hastighed 53,8 km/t
Lysholt Allé indgik. Kapacitetsberegningen herfra viste ikke problemer med 85 % fraktil hast. 61,8 km/t
trafikafviklingen p& daveerende tidspunkt, men det blev anfert, at krydset bgr Reg. uheld (2020- | 4
omdannes i takt med udbygningen omkring Grgddevej. 2024)

Materielskadeuheld | 4

For at forbedre trafikafviklingen pa sigt signalreguleres krydset. Krydset ved

Marienlunds Allé bgr indtaenkes i projektet. Teelling er foretaget p& Jyllandsgade

nord for krydset

Forventet effekt
Det forventes, at trafikafviklingen forbedres i krydset.

Projektets oprindelse
A B P v
X X

Udfordringer
Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevneveaerdige sundhedsmaessige effekter.

B@konomi

Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 2,5 mio. kr. i alt for signalregulering
og krydsombygning af krydsene Jyllandsgade/Lysholt Allé og
Jyllandsgade/Marienlunds Allé (2025-priser).

N/ 'kast-Brande d
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1 1 Ombygning af krydset Thomas Poulsens

. al s -

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. krydset Thomas Poulsens Allé/Hyldgards
Allé:
e Vanskeligt at komme ud fra Hyldgards Allé til Thomas Poulsens Allé
e Hgj hastighed p8 Thomas Poulsens Allé

Der er registreret 7 uheld i krydsene i perioden fra 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Krydset Thomas Poulsens Allé / Hyldgards Allé er et prioriteret t — kryds beliggende i
den sydvestlige del af Ikast. Der er etableret kanaliseringsanlaeg med
venstresvingsbane. Der er desuden anlagt en krydsningshelle b&de p8 Thomas
Poulsens Allé og Hyldgards Allé. Der er fodgaengerfelt p& Hyldgards Allé.

For at forbedre trafikafviklingen signalreguleres krydset. Krydset ved O. Vestergaard
Poulsens Allé bgr indtaenkes i projektet, da problemstillingen ogsd er gaeldende her.

Forventet effekt

Det forventes, at trafikafviklingen forbedres i krydset. Fremkommeligheden pa
Thomas Poulsens Allé forventes i mindre grad at blive pavirket af tiltaget.

Udfordringer

Problematikken i krydset bgr verificeres ved en kapacitetsberegning. Hvis
kapacitetsberegningen understgtter problematikken, gennemfgres tiltaget. Projektet
medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevneveerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi

Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 2,5 mio. kr. i alt for signalregulering
og krydsombygning af krydsene Thomas Poulsens Allé/Hyldgdrds Allé og Thomas
Poulsens Allé/O. Vestergaard Poulsens Allé (2025-priser).

[ IkastBrande
Kommune

Allé/Hyldgards Allé/0. Vestergaard-Poulsens Allé i Ikast

Fremkommelighed @@@®0OQOQO

Trafiksikkerhed ~@@@®OOO
Byudvikling O00000O
Sundhed OO00000
Faktaboks
ADT 7.733
Lastbilprocent 2,8 %
Skiltet hastighed 60 km/t
Gns. hastighed 62,1 km/t
85 % fraktil hast. 68,8 km/t

Reg. uheld (2020- 7
2024)

Personskadeuheld

Materielskadeuheld

Teaelling er foretaget p§ Thomas
Poulsens Allé nord for O.
Vestergaard-Poulsens Allé

Projektets oprindelse

A B P v

X XX

) Trafikplan
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1 2 Ombygning af krydset Thomas Poulsens
Allé/Uhregards Allé i Ikast

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. krydset Thomas Poulsens Allé/Uhregdrds
Allé:
e Vanskeligt at komme ud fra Uhregards Allé til Thomas Poulsens Allé
morgen og aften
«  Darlig oversigt mod nord

Der er ikke registreret nogen uheld i krydset i perioden fra 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Krydset Thomas Poulsens Allé / Uhregards Allé er et prioriteret t - kryds beliggende
i den sydvestlige del af Ikast. Der er etableret kanaliseringsanlaeg med
venstresvingsbane. Langs Thomas Poulsens Allé er der i vejens gstlige side en
dobbeltrettet cykelsti syd for Uhregdrds Allé. Fra Uhregdrds Allé og ind mod byen er
der etableret cykelsti i begge sider af vejen.

For at forbedre trafikafviklingen signalreguleres krydset. For at tage hgjde for kgrsel
med modulvogntog skal krydset eventuelt ombygges.

Forventet effekt
Det forventes, at trafikafviklingen forbedres i krydset.

Udfordringer

Problematikken i krydset bgr verificeres ved en kapacitetsberegning. Hvis
kapacitetsberegningen understgtter problematikken, gennemfgres tiltaget. Projektet
medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevneveerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 1,9 mio. kr. (2025-priser).

[ IkastBrande
Kommune

Fremkommelighed @@@@®0OO
Trafiksikkerhed ~@@OOOO
Byudvikling @00000

Sundhed 000000
Faktaboks
ADT 7.269
Lastbilprocent 3,6 %
Skiltet hastighed 80 km/t
Gns. hastighed 62,6 km/t
85 % fraktil hast. 71,6 km/t
Reg. uheld (2020- 0

2024)

Teelling er foretaget p§ Thomas
Poulsens Allé syd for Uhreg8rds Allé

Projektets oprindelse

A B P \"
X X

/! lkast-Brande Kommune
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1 3 Forleengelse af Nedre Hestlundvej til Ilskovvej i Ikast

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Nedre Hestlundvej:
e Ingen adgangsmuligheder fra Nedre Hestlundvej til Ilskovvej

Der er ikke registreret nogen uheld pa det pagaeldende sted, da projektet forlgber
ud over aben mark.

Projektbeskrivelse

Nedre Hestlundvej er en ca. 6 meter bred vej beliggende nord for Ikast. Nedre
Hestlundvej straekker sig fra krydset ved Skyggevej mod @st syd for Hestlund og
frem til krydset ved Sgbjergvej nord for Tulstrup. Straekningen forlgber i 8bent land
med marker og beplantning langs vejen. Der ligger flere ejendomme p& begge sider
af vejen langs straekningen.

For at skabe en nemmere adgang for den tunge trafik mod vest og nord samt planer
om en kommende byudvikling i Ikast nord forlaenges Nedre Hestlundvej frem til
Ilskovvej. I projektet skal indtaenkes muligheder for etablering af et
kanaliseringsanlaeg ved Ilskovvej.

Forventet effekt
Det forventes, at tiltaget vil have en positiv effekt pa tilgaengeligheden til Ilskovvej
og Ikast.

Udfordringer
De geotekniske forhold skal afklares i de indledende faser. Der skal foretages
arealerhvervelse. Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed

Tiltaget vurderes at begreense den tunge trafik gennem Tulstrup, hvilket medfgrer
mindre CO,.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 11,0 mio. kr. for forbindelsesvejen og
1,0 mio. kr. for kanaliseringsanlaeg ekskl. arealerhvervelse (2025-priser).

[ Ikast-Brande

* Kommune

Fremkommelighed @@@@®0OO
Trafiksikkerhed ~@@OOOO
Byudvikling 000000
Sundhed OO00000

Projektets oprindelse

A B P v

X X X

| Trafikplan
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14 Cykelsti langs Mylius-Erichsensvej i Brande

RS i z T —— ”

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Mylius-Erichsens Vej: Fremkommelighed @@@0O00
e Ingen faciliteter for lette trafikanter Trafiksikkerhed 000000

Q Byudviklin [ lo/eee)

Der er ikke registreret uheld pa Mylius-Erichsensvej i perioden 2020 - 2024. Sﬁndhed g 000000

Projektbeskrivelse
Mylius-Erichsensvej er en 2-sporet vej, som er ca. 7 m bred. Straekningen i den
nord-sydgdende retning bliver primaert benyttet af trafikanter til virksomhederne pa Faktaboks

Mylius-Erichsensvej, bl.a. Bio-Mar og AKM, mens streekningen i gst-vestgdende o7 736

retning bliver brugt af trafikanter til boligomraderne i omradet. Mylius-Erichsensvej Lastbilprocent 20,9 %
er delvist spzerret imellem “boligdelen” og "“industidelen” med granitstolper, med ca. Skiltet hastighed 50 kmj/t
2 m afstand imellem. Dvs. de kan passeres af personbiler, men ikke af lastbiler eller Gns. hastighed 41,6 km/t
andre store kgretgjer. 85 % fraktil hast. 52,5 km/t
P& boligdelen af Mylius-Erichsensvej er der anlagt fortov i begge sider af vejen. ;834;h9|d (2020- | O

Mylius-Erichsensvej bliver benyttet af lette trafikanter til erhvervsomrdderne pa
Mylius-Erichsensvej og Borupvej. Samtidig kerer der en stor andel tung trafik pa
industridelen af Mylius-Erichsensvej. Det forventes at andelen af tung trafik pd

Projektets oprindelse
Mylius-Erichsensvej vil stige i den kommende tid.

A B P \)
For at forbedre forholdene for lette trafikanter, der feerdes langs Mylius-Erichsensvej, X X
bor der anlaagges enkeltrettede cykelstier i begge sider af vejen i nord-sydgdende
retning.

Forventet effekt

Det forventes, at projektet vil have en positiv effekt pa trafiksikkerheden og
trygheden for de lette trafikanter der feerdes langs Mylius-Erichsensvej.

Det forventes ligeledes at cykelstierne kan medfgre, at flere cyklister vil benytte
straekningen. Det forventes ikke, at etablering af cykelsti vil pdvirke den gvrige trafik
pé straekningen.

Udfordringer
Anlzeg af cykelstier kraever arealerhvervelse.

Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget kan medfgre gget brug af cyklen, hvilket kan give sundhedsmaessigt
positive effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for 6,9 mio. kr. inkl. arealerhvervelse
(2025-priser).

[ 'kest-Brande !f _-_,_ﬂ_

\ .
' Kommune | Trafikplan

"/ lkast-Brande Kommune



1 5 Sideudvidelse af Skerrisvej i Brande

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Skerrisvej og krydset ved Vejlevej ved
Brande:

. Meget smal kgrebane til daglig gene for trafikken pa straekningen

. Megen tung trafik i forhold til vejens stgrrelse og beskaffenhed

e Den tunge trafik benytter rabatten, ndr de skal passere hinanden

e Utrygge forhold for cyklisterne pa Vejlevej

Der er ikke registreret uheld pa Skerrisvej i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse
Skerrisvej er en ca. 1,4 km lang streekning, der forlgber mellem Langkaervej mod
syd og Vejlevej mod nord i det gstlige Brande. I omradet nord for Vejlevej er der en

del erhverv.

Skerrisvej er en 2-sporet vej, ca. 4,4 m bred, anlagt uden midterafmeaerkning. Der
er belysning i vejens vestlige side. Krydset ved Vejlevej er et prioriteret t - kryds.
Over for krydset ligger Fynsvej, men adgang hertil er lukket. Byzonetavlen til
Brande er placeret ca. 110 m vest for krydset.

For at forbedre vejprofilet pa straekningen og skabe forgget fremkommelighed
foretages der en sideudvidelse af Skerrisvej til en samlet kgresporsbredde p& 6,5
meter. Det kan overvejes at flytte byzonetavlen til gst for krydset eller opsaette
lokal hastighedsbegraensning pa 60 km/t fra gst for krydset og frem til
byzonetavlen.

Projektet kan etapeopdeles, hvor 1. etape gar fra Vejlevej til indkerslen ved H.
Serup Olsen A/S.

Forventet effekt

Det forventes, at trafiksikkerheden og trygheden p8 Skerrisvej generelt gges ved
gennemfgrelse af det beskrevne tiltag. Hastigheden vil evt. pdvirkes i negativ
retning, da vejen bliver bredere. Forholdene for den tunge trafik forbedres.

Udfordringer

Sideudvidelsen kraever arealerhvervelse. Ved gennemfgrelse af fordelingsvej Brande
Syd, forventes det at trafikmaengden pa Skerrisvej vil stige og det kan derfor blive
ngdvendigt at udvide broen pd et senere tidspunkt.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevnevaerdige sundhedsmaessige effekter. En
bredere kgrebane vil eventuelt f& flere lette trafikanter til at cykle pd straekningen.

@konomi

Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 3,9 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
(2025-priser).

1. etape: 1,95 mio. kr.

2. etape: 1,95 mio. kr.

% Ikast-Brande
Kommune

Fremkommelighed @@@@®OO
Trafiksikkerhed @@@@OO
Byudvikling 000000
Sundhed T 0000

Faktaboks

Skiltet hastighed

80 km/t

Reg. uheld (2020-
2024)

0

Projektets oprindelse

A B P

X X

“'] Trafikplan
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1 6 Thomas Poulsens Allé/Marienlunds Allé, Ikast -

Krydsombygning

! -

!

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. krydset Thomas Poulsens Allé/Marienlunds
Allé.

e  Vanskeligt at komme fra Marienlunds Allé til Thomas Poulsens Allé

. Er udpeget som en sort plet i 2023

Der er registreret 4 uheld i krydset i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Krydset Thomas Poulsens Allé/Marienlunds Allé er et prioriteret T-kryds beliggende i
den sydvestlige del af Ikast. Krydset er anlagt med venstesvingsbane pd Thomas
Poulsens Allé, som er afgreenset med en midterhelle mod den modsatrettede
faerdselsretning.

Der er i 2023 foretaget en kapacitetsberegning af krydset. Denne beregning viser at
trafikken kan afvikles acceptabelt i 2023, men i takt med at byen udvikler sig med
nye bolig- og erhvervsomrader, samt at den generelle trafik pa vejene stiger i de
kommende 3ar, forventes det at krydset pa sigt ikke vil kunne afvikle trafikken
acceptabelt. Det forventes at kapaciteten i krydset vil vaere opbrugt i 2032.

For at forbedre bade trafikafviklingen og trafiksikkerheden ombygges krydset til et
signalreguleret T-kryds.

Forventet effekt

Det forventes at trafikafviklingen i krydset forbedres. Ligeledes forventes det at
trafiksikkerheden i krydset vil blive forbedret.

Udfordringer

Projektet vil medfgre forhgjede driftsudgifter.

Der kan muligvis veere behov for arealerhvervelse.

Etablering af et signalanleeg kan medfgre forgget risiko for en anden type uheld i
krydset end der sker i dag. Et signalanlaeg kan medfgre stgrre risiko for f.eks.
bagendekollisioner. Det forventes dog stadig at den samlede uheldsrisiko i krydset
bliver formindsket ved etablering af et signalanlzeg.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevnevaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 1,9 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
(2025-priser).

[ IkastBrande

' Kommune

Fremkommelighed @@@@®0OO

Trafiksikkerhed @@ @@®OO
Byudvikling 000000
Sundhed OO00000
Faktaboks
ADT 7.733
Lastbilprocent 2,8 %
Skiltet hastighed 60 km/t
Gns. hastighed 62,1 km/t
85 % fraktil hast. 68,8 km/t

Reg. uheld (2020- 4
2024)

Personskadeuheld 1

Materielskadeuheld | 3

Trafiktaellingen er foretaget p&
Thomas Poulsens Allé syd for
Marienlunds Allé

Projektets oprindelse

A B P v
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17 Cykelsti pa Fundervej ml. Engesvang og Moselund

Problemstilling
Der er fglgende problemstillinger vedr. Fundervej: Fremkommelighed @@0O000

e Ingen cykelsti mellem Engesvang og Moselund Trafiksikkerhed 000000
Byudvikling 000000

Der er registreret 1 uheld pd straekningen i perioden 2020 - 2024, som er

registreret i krydset ved Gl. Kongevej. Sundhed 0000 0
Projektbeskrivelse
Fundervej mellem Engesvang og Moselund er en ca. 1 km lang straekning. Faktabok
Straekningen forlgber fra krydset Gl. Kongevej / Fundervej til Moselund, ca. 145 m aktaboks
gst for byzonetavlen. XDOT 684

] . ) . . Lastbilprocent 1,2 %
Fundervej er en 2-sporet vej, ca. 6 m bred. I den sydlige side af vejen er der anlagt Skiltet hastighed 50 kmj/t
fortov samt opsat belysning. Mod nord er der pd en del af straekningen taet Gns. hastighed 50,8 km/t
treebevoksning. Imellem byzonetavlerne ved Engesvang og Moselund er der skiltet 85 0'/0 fraktil hast 58,6 km/t

med lokal hastighedsbegraensning pa 60 km/t. Reg. uheld (2020- 1

2024)
For at forbedre trafiksikkerheden p8 straekningen, s& bl.a. bgrn i Moselund kan Materielskadeuheld | 1
cykle til skole og fritidsaktiviteter i Engesvang og skabe sammenhang mellem de to
byer etableres der enkeltrettet cykelsti i begge sider af vejen. I den sydlige side af
vejen ombygges det eksisterende fortov til cykelsti.
Forventet effekt Projektets oprindelse
Det forventes, at trafiksikkerheden og trygheden for de lette trafikanter gges i A B P v
positiv retning ved etablering af cykelsti. Samtidig skabes der en sammenhangende
stiforbindelse mellem Engesvang og Moselund, hvilket kan medfgre, at flere cyklister X XX
vil benytte straekningen. Det forventes ikke, at etablering af cykelsti vil pavirke den

gvrige trafik pa straekningen.

Udfordringer
Anlaeg af cykelsti kraever arealerhvervelse. Tiltaget omfatter en kantstensbegraenset
cykelsti langs vej. Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget med etablering af cykelstier medfgrer gget brug af cyklen, hvilket giver
sundhedsmaessigt positive effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 3,1 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
(2025-priser).

[3 'kast-Brande f '
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18 Ombygning af krydsene Vejlevej/@stre Allé og

Storegade/Hyvildvej i Brande

! \1
! by - -

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. krydsene Vejlevej/@stre Allé og
Storegade/Hyvildvej:
o  Trafikanterne kgrer overfor rgdt, idet de har fokus p8 signalanlaegget
laengere fremme og ikke det de holder ved.

Der er ikke registreret uheld i krydset Vejlevej/@stre Allé eller Storegade/Hyvildvej i
perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Krydsene Vejlevej / @stre Allé og Storegade / Hyvildvej er to signalanlaeg, der
ligger med en indbyrdes afstand p8 ca. 40 meter. Begge T - kryds er etableret med
fodgaengerfelter, et pd sekundaervejen og et p& primaervejen. Der er fortov i begge
sider af vejen, men ingen saerskilte cykelfaciliteter. Der er ikke etableret
venstresvingsbaner i krydsene. Der ligger ejendomme pa alle sider.

For at forbedre problematikken omkring rgd kgrsel opstilles to Igsningsforslag:
. Etablering af én rundkegrsel, som samler alle vejgrene

e Etablering af et 4 - benet signalkryds, hvor Hyvildvej forleegges og der
skabes en mere naturlig forbindelse til @stre Allé

Forventet effekt

Det forventes, at de oplevede situationer med rgd kgrsel minimeres eller helt
fjernes med gennemfgrelse af et af de to tiltag. Der er dog ikke registreret uheld
med r@d kgrsel i krydsene. Ved etablering af en rundkgrsel kan
fremkommeligheden blive pavirket negativt i mindre grad.

Udfordringer

Der bgr gennemfgres en kapacitetsberegning til vurdering af, hvilket tiltag der skal
vaelges. Sdvel etablering af en rundkgrsel samt etablering af et signalreguleret 4 -

benet kryds kraever arealerhvervelse af omkringliggende ejendomme og forlaegning
af veje.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevnevaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi

Tiltaget med etablering af en rundkgrsel vurderes at kunne gennemfgres for ca. 4,9
mio. kr. ekskl. arealerhvervelse (2025-priser).

Tiltaget med etablering af signalreguleret kryds vurderes at kunne gennemfgres for
ca. 3,3 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse (2025-priser).

% Ikast-Brande
Kommune

Fremkommelighed @@OOOO
Trafiksikkerhed ~@@@®OOO

Byudvikling O00000
Sundhed 000000
Faktaboks

ADT 4.464
Lastbilprocent 8,5 %
Skiltet hastighed 50 km/t
Gns. hastighed 29,0 km/t
85 % fraktil hast. 35,9 km/t
Reg. uheld (2020- 0

2024)

Teelling er foretaget p§ Storegade

Projektets oprindelse
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19 Ombygning af Ny Sandfeldvej/Herningvej/Borupvej i
Brande

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Ny Sandfeldvej/Herningvej/Borupvej i
Brande:
e De lette trafikanter p& Ny Sandfeldvej synes det er sveert at krydse
Herningvej pga. meget trafik
e Vanskeligt at komme ud fra Borupvej til Herningvej.

Der er registreret 1 materielskadeuheld i krydsene Ny
Sandfeldvej/Herningvej/Borupvej i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Krydsene Ny Sandfeldvej / Herningvej og Herningvej / Borupvej er etableret som et
hgjreforsat kryds med et venstresvingsspor placeret pa den mellemliggende
streekning. Begge kryds fremstar som store kryds med overkgrbare sidearealer af
hensyn til kgrsel med saertransporter. Langs Herningvej er der etableret
dobbeltrettet cykelsti i den nordlige side af vejen. Ca. 70 meter syd for krydset ved
Borupvej er der etableret en krydsningshelle i forbindelse med stianleeg ind mod
Brande by i begge sider af vejen.

For at forbedre trafikafviklingen i krydsene etableres et signalanlaeg.

Forventet effekt
Det forventes, at trafikafviklingen og forholdene for de lette trafikanter forbedres.

Udfordringer

Lagsningen kreever arealerhvervelse. Ved etablering af signalanlaeg i krydsene skal
krydsudformningen vurderes i forhold til placering af signalmaster.
Krydsudformningen skal tage hgjde for kgrsel med szertransporter. Projektet
medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevnevaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi

Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 3,1 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
(2025-priser).

[ IkastBrande

Kommune

Fremkommelighed @@@@®0OO
Trafiksikkerhed ~@@@®@OOO

Byudvikling O00000O
Sundhed OO0000O
Faktaboks
ADT 5.414
Lastbilprocent 11,2 %
Skiltet hastighed 60 km/t
Gns. hastighed 62,9 km/t
85 % fraktil hast. 69,6 km/t
Reg. uheld (2020- 1
2024)
Materielskadeuheld | 1

Teellingen er foretaget p&

Herningvej

Projektets oprindelse
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20 Ombygning af krydsene Dgrslundvej/Borupvej/
Karemagervej i Brande

Problemstilling
Der er fglgende problemstillinger vedr. krydsene Dgrslundvej/Borupvej/ Fremkommelighed @@@@®00

K8remagervej i Brande: o ©0000
e  Vanskeligt at komme ud fra Borupvej og Karemagervej til Dgrslundvej Trafiksikkerhed @
Byudvikling 000000

Der er registreret 1 uheld i krydset Dgrslundvej/Borupvej/Karemagervej i perioden Sundhed O0O0000
2020 - 2024.
Projektbeskrivelse Faktaboks

Krydsene Borupvej / Dgrslundvej og K&remagervej / Dgrslundvej er 2 T- kryds, der
ligger med en indbyrdes afstand af ca. 165 meter. Midt mellem krydsene g&r

Dgrslundvej under en bro, der er etableret ved den midtjyske motorvej. Begge kryds ADT - 2162
o ) ° Lastbilprocent 5,8 %
fremstar som store kryds, hvor der mulighed for kgrsel med seertransporter. Pa Skiltet hastighed 70 kmJt
Dgrslundvej er der skiltet med lokal hastighedsb i 8 70 km/t.
grslundvej er der skiltet med lokal hastighedsbegraensning pa m/ Gns. hastighed 752 km/t

For at forbedre trafikafviklingen i krydsene bgr krydsene signalreguleres. -
85 % fraktil hast. 87,0 km/t

Hvis krydsene signalreguleres skal anleeggene samordnes, s Reg. uheld (2020- | 1
fremkommeligheden pa Dgrslundvej opretholdes. 2024)

Materielskadeuheld | 1

Forventet effekt

Det forventes, at trafikafviklingen i krydsene forbedres. Teelling er foretaget pd Dorslundvej

nord for K§remagervej hvor

) hastighedsbegraensningen er 80
Udfordringer km/t

Lagsningen kraever arealerhvervelse. Ved etablering af signalanlaeg skal

krydsudformningen vurderes i forhold til placering af signalmaster. . }
Krydsudformningen skal tage hgjde for kgrsel med saertransporter. Projektet Projektets oprindelse
medfgrer forhgjede driftsudgifter. A B P v

Sundhed XX
Tiltaget forventes ikke at have naevneveerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi
Signalanlaeg i de to kryds vurderes at kunne etableres for ca. 4,3 mio. kr. ekskl.
arealerhvervelse (2025-priser).

N/ 'kast-Brande d
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2 1 Trafiksanering af Gl. Kongevej i Engesvang

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Gl. Kongevej
e Uhensigtsmaessig indretning for cyklister
e Bred kgrebane forbi hellerne
e Ingen afmaerkning af parkeringsmulighederne

Der er registreret 5 uheld pa streekningen i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Gl. Kongevej er en ca. 8 m bred vej der gar igennem Engesvang, og er tilsluttet
Viborgvej (rute 13) i henholdsvis nord og syd. Midt pa straekningen ligger bl.a.
Engesvang Skole.

For at forbedre forholde for lette trafikanter pd straekningen bgr der etableres en delt
sti i begge sider af vejen pa straekningen inden for bygraensen. Den delte sti
anlaegges i en bredde af 2,95 m, hvoraf 1,4 m udggr fortovet og 1,55 m udggr
cykelstien.

De eksisterende sideheller pa Gl. Kongevej fiernes og i stedet etableres haevede
flader i udvalgte kryds. Det bgr overvejes om der skal etableres et omradde med 40
km/t-hastighedszone omkring skolen.

Ved byskiltet i begge ender bgr der anlaegges byporte, for at tydeligggre at
trafikanterne kgrer ind i et byomrade.

For at forbedre parkeringsforholdene pa straekningen, bgr der etableres
parkeringslommer, hvor vejen indsnaevres til 1 spor.

Forventet effekt

Det forventes, at trafiksikkerheden og trygheden for de lette trafikanter gges i
positiv retning, hvis der etableres en delt sti og fartdeempning pa Gl. Kongevej. Det
kan medfgre, at flere cyklister veaelger at benytte straekningen.

Det forventes, at der fastholdes et generelt lavt hastighedsniveau igennem byen.

Udfordringer
Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed

Tiltaget med etablering af delt sti i begge sider af vejen forventes at medfgre gget
brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 9,7 mio. kr. (2025-priser)

[ IkastBrande

Kommune

Fremkommelighed @@0O0O0OO
Trafiksikkerhed @@@@@®O

Byudvikling 000000
Sundhed 000000
Faktaboks
ADT 1.977
Lastbilprocent 1,8 %
Skiltet hastighed 50 km/t
Gns. hastighed 43,4 km/t
85 % fraktil hast. 50,7 km/t
Reg. uheld (2020- 5
2024)
Materielskadeuheld | 5

Projektets oprindelse
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22 Sideudvidelse af Isenbjergvej-Gludstedvej

A

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Isenbjergvej-Gludstedvej
e Smal kgrebane

Der er registreret 1 materielskadeuheld p& straekningen i perioden 2020-2024.

Projektbeskrivelse
Isenbjergvej-Gludstedvej er en ca. 9 km lang streekning, der forlgber fra Gludsted
til krydset ved Tyvkeervej.

Isenbjergvej-Gludstedvej er en 2-sporet vej, ca. 4 m bred. Den fgrste del af
straekningen ligger inden for byzonen, mens den resterende del ligger i abent land.
Straekningen forlgber med marker og teet bevoksning omkring. Der er flere kurver
pa straekningen.

For at forbedre vejprofilet p& straekningen og skabe gget fremkommelighed
foretages der en sideudvidelse af Isenbjergvej-Gludstedvej, sa vejen far en bredde
pd 6 meter.

Forventet effekt

Det forventes, at trafiksikkerheden og trygheden pa vejen generelt gges ved
gennemfgrelse af det beskrevne tiltag. Sideudvidelsen vil evt. pdvirke
trafikmaengden p& streekningen i negativ retning, idet vejen bliver bredere og
dermed vil f3 flere til at benytte straekningen. Tiltaget vil evt. have en negativ
effekt pd hastigheden, da en bredere vej kan medfere gget hastighed.

Udfordringer
Sideudvidelsen kreever arealerhvervelse.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevnevaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for 14,6 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse
(2025-priser).

[ IkastBrande

Kommune

Fremkommelighed @@@0O0OO
Trafiksikkerhed ~@@@®OOO
Byudvikling 000000

Sundhed 000000
Faktaboks
ADT 295
Lastbilprocent 4,0 %
Skiltet hastighed 80 km/t
Gns. hastighed 77,2 km/t
85 % fraktil hast. 89,8 km/t
Reg. uheld (2020- 1
2024)
Materielskadeuheld | 1

Projektets oprindelse
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23 Forlaengelse af sti pa Uhregards Allé i Ikast

==

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger ve:dr.. Uhregérds Allé: . . Fremkommelighed @@O0O00

e Fra Thomas Pou_Isens Allé t||_ca. 75°m gst for ThrlgesoveJ er d’er Trafiksikkerhed ©@@®@OO

enkeltrettede stier i begge sider. Pa resten af Uhregards Allé er der kun ikl 0O
enkeltrettet sti i den sydlige side af vejen Byudvikling 00000

«  Den eksisterende enkeltrettede sti i den nordlige side af vejen slutter 75m  Sundhed 000000

gst for Thrigesvej ved en jordvold uden at der er etableret
krydsningsmulighed

. Det er ikke muligt at cykle fra H. C. Lumbyes Vej til den eksisterende sti i
nordsiden af Uhregdrds Allé uden enten at kgre imod fzerdselsretningen

pd stien i modsatte side eller cykle p& kgrebanen. Faktaboks

Der er ikke registreret uheld pd streekningen i perioden 2020 - 2024. ADT 3.251
Lastbilprocent 6,6 %

Projektbeskrivelse Skiltet hastighed 60 km/t

Uhregards Allé er en 8 m bred vej beliggende i den sydlige del af Ikast. Vejen blive Gns. hastighed 63,0 km/t

benyttet af trafikanter, der skal feerdes mellem den nordvestlige del af Ikast og 85 % fraktil hast. 69,9 km/t

motorvejen mod gst, da der ikke er gstvendte motorvejsramper ved frakgrsel 38, Reg. uheld (2020- | O

Ikast C. Langs Uhregdrds Allé ligger der boligomrader p& den nordlige side af vejen 2024)

og industiomr&der pd den sydlige side. Fra boligomraderne er der stiforbindelser
mod Hyldgardsskolen og Ikast centrum.

For at forbedre forholdene for de lette trafikanter forlaenges den eksisterende sti i
den nordlige side af vejen frem til H C Lumbyes Vej, en straekning pa ca. 400 m.

P& nuvaerende tidspunkt er der en jordvold langs Uhregdrds Allé. Stien placeres A B P v
mellem vejen og jordvolden.

Projektets oprindelse

Forventet effekt

Det forventes, at tiltaget vil have en positiv effekt pd trygheden for de lette
trafikanter der feerdes langs Uhregards Allé. Det forventes ikke, at tiltaget vil
pavirke den gvrige trafik pd straekningen.

Udfordringer

For at placere stien mellem vejen og jordvolden er det ngdvendigt at flytte
jordvolden for at f plads til stien. Alternativt kan stien placeres bag ved jordvolden.
Det vil dog give en meget mgrk sti, hvor der er stor risiko for cyklisterne fgler sig
utrygge og dermed ikke vil benytte sti. Det vurderes derfor ikke at veere en god
Igsning.

Projektet vil medfare forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget kan medfgre gget brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive
effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 1,0 mio. kr. (2025-priser).

/' lkast-Brande Kommune
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24 Cykelsti pa Uhrevej mellem Brande og Uhre

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Uhrevej
e Ingen faciliteter for lette trafikanter mellem Brande og Uhre

Der er registreret 2 uheld pd straekningen i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Uhrevej er en 2-sporet vej, som er ca. 6 m bred. Straekningen mellem Brande og
Uhre er ca. 3 km lang. Uhrevej er den oplagte rute for trafikanter der feerdes
imellem de to byer i forbindelse med skole, arbejd eller fritid.

Uhrevej er beliggende i 8bent land med marker og enkelte landbrugsejendomme pé
begge sider. Der er enkelte mindre sideveje pa streekningen.

Der er foretaget en cykeltzelling pd Uhrevej i 2016, som viser, at pd et
gennemsnitligt 8rsdagn er der 9 cyklister pa straekningen. Det vurderes dog, at der
er potentiale for flere cyklister, hvis der er bedre forhold for de lette trafikanter.

For at forbedre forholdene for lette trafikanter pa Uhrevej bgr der etableres en
dobbeltrettet cykelsti pd straekningen.

Forventet effekt

Det forventes, at tiltaget vil have en positiv effekt p trafiksikkerheden og
trygheden for de lette trafikanter der feerdes imellem Brande og Uhre. Det
forventes ligeledes, at cykelstien kan medfgre, at flere cyklister vil benytte
straekningen. Det forventes ikke, at etableringen af en cykelsti vil pdvirke den
gvrige trafik pd streekningen.

Udfordringer
Anlaeg af cykelstier kreever arealerhvervelse.

Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget kan medfgre gget brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive
effekter.

@konomi

Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 13,2 mio. kr. inkl. arealerhvervelse
(2025-priser).

% lkast-Brande
Kommune

Fremkommelighed @@@®0OOO
Trafiksikkerhed @@@@@®O

Byudvikling @O00000
Sundhed 000800
Faktaboks
ADT 833
Lastbilprocent 8,8 %
Skiltet hastighed 80 km/t
Gns. hastighed 77,8 km/t
85 % fraktil hast. 90,8 km/t
Reg. uheld (2020- 2
2024)
Materielskadeuheld | 2

Projektets oprindelse
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25 Dgrslundvej, Brande — Cykelstier ml. @stre Allé og

Karemagervej

. *‘H}:ﬂw =
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Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Dgrslundvej i Brande
e Ingen faciliteter for lette trafikanter

Der er registreret 1 uheld pd streekningen i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse
Dgrslundvej er en 2-sporet vej, som er ca. 6,5 m bred. Straekningen mellem
rundkgrslen ved @stre Allé og Kdremagervej er ca. 1,2 km lang.

Den sydlige del af straekningen er beliggende inden for bygraensen med en
hastighedsbegraensning pa 50 km/t. Den nordligste del af streekningen er beliggende
uden for bygraensen. P8 denne del er der en lokal hastighedsbegraensning pa 70
km/t.

P& streekningen inden for bygreensen er der fortov i den vestlige side af vejen.

For at forbedre trafiksikkerheden og trygheden for lette trafikanter pd straekningen
etableres enkeltrettede delte stier i begge sider af vejen.

Stierne vil give en god forbindelse mellem Brande by og det kommende Bestseller
Tower & Village.

Projektet kan eventuelt etapeopdeles.

Forventet effekt

Det forventes, at tiltaget vil have en positiv effekt pa trafiksikkerheden og
trygheden for de lette trafikanter der feerdes pd streekningen. Det forventes
ligeledes, at cykelstien kan medfgre, at flere cyklister vil benytte straekningen. Det
forventes ikke, at etableringen af en cykelsti vil pavirke den gvrige trafik p3
straekningen.

Udfordringer

Anlzeg af cykelstier kraever arealerhvervelse. Stierne skal fgres under motorvejen
nord for Borupvej. Da der pd nuvaerende tidspunkt ikke er tilstraekkeligt plads til et
etablere stier pa dette sted, skal det undersgges naermere hvordan stierne bedste
muligt fgres under motorvejen.

Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget kan medfgre gget brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive
effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 7,0 mio. kr. (2025-priser).
Herudover kommer eventuelle udgifter til passagen under motorvejen.

\/ IkastBrande

Kommune

Fremkommelighed @@@O0OO

Trafiksikkerhed @O@@@@®O
Byudvikling 000000
Sundhed 000000
Faktaboks
ADT 2.259
Lastbilprocent 3,2 %
Skiltet hastighed 50 km/t
Gns. hastighed 46,1 km/t
85 % fraktil hast. 54,5 km/t

Reg. uheld (2020- 1
2024)

Materielskadeuheld | 1

Projektets oprindelse

B P \"

) Trafikplan

"/ lkast-Brande Kommune




26 Ombygning af krydset Herningvej/Vestergardsvej i
Brande

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Herningvej/Vestergdrdsvej i Brande:
e Kapaciteten i det eksisterende vigepligtsreguleret kryds er opbrugt
e Der er nedsat fremkommelighed p& Herningvej grundet trafikken til og
fra Vestergdrdsvej

Der er ikke registreret uheld i krydset i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

I forbindelse med udviklingen af erhvervsomradet ved Vestergdrdsvej i det
nordvestlige Brande, genereres der Igbende mere og mere trafik til og fra omradet.
N&r erhvervsomradet er fuldt udbygget, er der ikke tilstraekkelig kapacitet i det
nuvaerende vigepligtsreguleret kryds. En trafikanalyse fra 2019 viser, at krydset skal
ombygges til et signalreguleret kryds med en venstresvingsbane, hvis trafikken i
fremtiden skal afvikles tilfredsstillende.

Forventet effekt

Det forventes, at trafikken i krydset afvikles tilfredsstillende, og at
fremkommeligheden pa szerligt Herningvej forbedres. Samtidig forlaenges den
dobbeltrettet cykelsti, s8 cyklisterne ikke skal krydse Vestergardsvej, men kun
Herningvej.

Udfordringer
Det er uvist om projektet kraever arealerhvervelse. Projektet medfgrer forhgjede
driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget forventes ikke at have naevneveaerdige sundhedsmaessige effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 4,1 mio. kr. (2025-priser).

[ Ikast-Brande

' Kommune

Fremkommelighed 000000
Trafiksikkerhed L 1 I I Jele)
Byudvikling L 1 1 Jolele)
Sundhed [ JoJeololele)
Faktaboks

ADT 5.414

Lastbilprocent 4,7 %

Skiltet hastighed 60 km/t

Gns. hastighed 62,9 km/t

85 % fraktil hast. 69,6 km/t

Reg. uheld (2020- 0

2024)

Projektets oprindelse
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27 Cykelsti langs Ikastvej mellem Ejstrupholm og
Smedebaek

Problemstilling

Der er fglgende problemstillinger vedr. Ikastvej:

e Ingen faciliteter for lette trafikanter mellem Ejstrupholm og Smedebaek.
. Hastigheden er hgj pa straekningen og der er registreret flere uheld.

Der er ikke registreret uheld pd straekningen i perioden 2020 - 2024.

Projektbeskrivelse

Ikastvej er en 2-sporet vej, som er ca. 6,5 m. bred. Straekningen mellem Vestergade
i Ejstrupholm og Smedebaek er ca. 2 km. lang. Ikastvej er den mest oplagte rute for
cyklister og skoleelever mellem Ejstrupholm og Smedebaek.

Ikastvej er beliggende i 8bent land med marker og skovarealer p& begge sider. Der
er enkelte mindre sideveje pa streekningen. For at forbedre trafiksikkerheden og
trygheden for lette trafikanter pa streekningen, ber der etableres en dobbeltrettet
cykelsti i den gstlige side.

Forventet effekt

Det forventes, at tiltaget vil have en positiv effekt pa trafiksikkerheden og
trygheden for de lette trafikanter, der faerdes p& straekningen. Det forventes
ligeledes, at cykelstien kan medfgre, at flere cyklister vil benytte straekningen. Det
forventes ikke, at etableringen af en cykelsti vil pdvirke den gvrige trafik p3
straekningen.

Udfordringer

Anlaeg af cykelstier kraever arealerhvervelse. Cykelstien krydser §3 beskyttet
vandlgb og mose. Derudover skal der etableres en laengere traebro over to 8lgb.
Projektet medfgrer forhgjede driftsudgifter.

Sundhed
Tiltaget kan medfgre gget brug af cyklen, hvilket giver sundhedsmaessigt positive
effekter.

@konomi
Tiltaget vurderes at kunne gennemfgres for ca. 15,4 mio. kr. (2025-priser).

% lkast-Brande
Kommune

Fremkommelighed @ @®@®QOOO
Trafiksikkerhed 0000080

Byudvikling [ Jolelolele
Sundhed 00000
Faktaboks

ADT 2.478

Lastbilprocent 10,5 %

Skiltet hastighed 80 km/t

Gns. hastighed 84,3 km/t

85 % fraktil hast. 95,8 km/t

Reg. uheld (2020- | 0
2024)
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